
ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ ΠΑΡΚΑΡΙΣΜΑΤΟΣ ΓΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΕΜΠΡΟΣΘΕΝ ΚΑΙ ΟΠΙΣΘΕΝ

ΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Το προϊόν είναι ένα ηλεκτρονικό σύστημα, το οποίο έχει μελετηθεί για την διευκόλυνση
των διαδικασιών παρκαρίσματος του οχήματος. Αυτό το σύστημα έχει μελετηθεί για εφαρμογή είτε στους εμπρόσθιους είτε στους 
οπίσθιους προφυλακτήρες.
Για την σωστή λειτουργία του συστήματος εμπρόσθια είναι αναγκαία η εγκατάσταση του πλήκτρου (Y) που χορηγείται στο κιτ,
στην θέση 3 της κεντρικής μονάδας (γενικό σχήμα Σελ. 3).
Ο αισθητήρας παρκαρίσματος βασίζεται στην αρχή της ανάκλασης των ηχητικών κυμάτων όταν αυτές συναντούν ένα εμπόδιο.
Γνωρίζοντας την ταχύτητα μετάδοσης του ήχου στον αέρα, και μετρώντας τον χρόνο που διανύεται ανάμεσα στην εκπομπή
μιας παλμοσειράς και την λήψη της, μετά από την αντανάκλαση από ένα εμπόδιο, είναι δυνατό να υπολογιστεί η απόσταση
από το εμπόδιο της πηγής της ηχητικής ενέργειας.
Στην συγκεκριμένη περίπτωση, είναι διαθέσιμες 4 πηγές ηχητικής ενέργειας έτσι ώστε να καλύπτεται ομοιόμορφα η ζώνη προστασίας 
του οχήματος.
Κάθε μια από αυτές τις πηγές αποτελείται από μια κάψουλα υπερήχων που λειτουργεί και σαν στοιχείο αποδοχής του κύματος
που αντανακλάται.
Ένα διακοπτόμενο μπιπ σηματοδοτεί την προσέγγιση του οχήματος στο εμπόδιο. Όσο περισσότερο πλησιάζει το όχημα στο εμπόδιο, 
τόσο περισσότερο αυξάνει η συχνότητα των μπιπ. Ο ήχος γίνεται συνεχής όταν ανακτάται η ελάχιστη απόσταση ασφαλείας.
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ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΙΤ

ΥΠΟΜΝΗΜΑ
ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΙΤ
A - Κεντρική μονάδα
B - Κατσαβίδι για ρυθμίσεις
C - Βέλκρο
D - Βομβητής
E - Ιχνάριο βαφής
F - Δακτύλιος σιλικόνης
G - Καλώδια κάψουλας 4,2 M.
H - Καλώδια κάψουλας 3,5 M.
I - Καλώδιο Βομβητή
L - Καλωδίωση
M - Κάψουλες
N - Ιχνάριο διάτρησης 
Z - Κιτ μηχανικών αξεσουάρ
Y - Πλήκτρο/LED on-off  για εγγραφή
      αισθητήρες πάρκιγκ εμπρόσθιοι

Αξεσουάρ εγκατάστασης ΕSH
Q - Δακτύλιος σιλικόνης για ελατήριο
R - Ελατήριο
S - Χορηγός κλίσης 10°
T - Χορηγός κλίσης 5°
U - Δακτύλιος
V - Συγκρατητής ελατηρίου

Αξεσουάρ εγκατάστασης ISH
O - Στηρικτικά 
P - Κολλητικά στηρικτικά

ΑΝΑΓΚΑΙΑ ΕΡΓΑΛΕΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

A - Στρογγυλή φρέζα Ø19 mm
B - Τρυπάνι
C - Μύτη τρυπανιού Ø2,5 mm

D - Μέτρο με συστροφέα
E - Πένσα
F - Κοπίδι
G - Στρογγυλή λίμα

Αξεσουάρ εγκατάστασης ISH ΕΠΙΛ: ABP0214 - Aξεσουάρ για την εγκατάσταση ESH
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ΓΕΝΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ

OFFSET

ΟΓΚΟΣ

ΑΙΣΘΗΤΗΡΑΣ

ΓΑΛΑΖΙΟ

ΛΕΥΚΟ

ΚΙΤΡΙΝΟ

ΜΑΥΡΟ

Σελίδα 8

Σελίδα 7

ΜΕΙΩΣΗ ΕΥΑΙΣΘΗΣΙΑΣ

ΠΡΑΣΙΝΟ/
ΜΑΥΡΟ

ΚΟΚΚΙΝΟ

ΓΚΡΙ

ΜΑΥΡΟ

ΚΙΤΡΙΝΟ

ΜΟΒ

Σελίδα 7

Σελίδα 8

ΚΟΚΚΙΝΟ/
ΜΠΛΕ

ΚΑΦΕ

ΜΕΙΩΣΗ 
ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ

ΜΑΣΚΑ
ΑΝΑΓΝΩΣΗΣ

Σελίδα 7

Σελίδα 6

Σελίδα 8

ΠΛΗΚΤΡΟ ΓΙΑ ΕΜΠΡΟΣΘΙΑ 
ΕΦΑΡΜΟΓΗ

- ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ ΠΛΕΥΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΓΚΑΤΑΣΤΗΣΑΤΕ ΜΑΖΙ ΤΑ ΚΟΚΚΙΝΑ ΚΑΙ ΓΚΡΙ ΚΑΛΩΔΙΑ 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ
Τροφοδοσία            12 Vcc (10V-15V)
Απορρόφηση ρεύματος με ενεργό σύστημα              < 50mA

ΒΑΦΗ ΚΑΨΟΥΛΩΝ ΚΑΙ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΩΝ

Πριν από την εκτέλεση της καλωδίωσης των εξαρτημάτων που συνθέτους τους αισθητήρες, θα πρέπει να βαφούν στο χρώμα 
του οχήματος οι κάψουλες και τα στηρικτικά. Για την εκτέλεση της βαφής είναι αναγκαία η χρήση των χάρτινων μασκών 
που εμπεριέχονται μέσα στο κιτ, ώστε να αποτραπεί η διείσδυση βαφής στην κάψουλα, που θα μπορούσε να μεταβάλλει τα 
λειτουργικά της μέρη. Πριν από την βαφή είναι αναγκαία η χρήση ειδικών primer. Επιβεβαιώσατε την τέλεια ξήρανση της βαφής 
κατά συνέπεια συναρμολογήστε τα εξαρτήματα.

ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΑΣ 
ΑΡΙΣΤΕΡΗΣ
ΠΛΕΥΡΑΣ

ΟΔΟΜΕΤΡΙΚΟ ΣΗΜΑ

ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΕΣ 
ΔΕΞΙΑΣ

ΠΛΕΥΡΑΣ

Εικ. 1
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ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΣΤΟΥΣ ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΕΣ
Η σωστή λειτουργία του συστήματος επηρεάζεται από την θέση και τον προσανατολισμό των αισθητήρων και σε κάθε περίπτωση 
πριν από την εκκίνηση της εγκατάστασης είναι αναγκαία η επιβεβαίωση μερικών συνθηκών:
- στην προεπιλεγμένη ζώνη για την τοποθέτηση των αισθητήρων, ο προφυλακτήρας θα πρέπει να προσφέρει εσωτερικά ένα βάθος 
και ένα κατάλληλο χώρο για την εγκατάσταση χωρίς εξαναγκασμούς. 
- ακολουθήστε τις οδηγίες τοποθέτησης και τις προτάσεις σχετικά με τα βοηθητικά στοιχεία που θέλετε να χρησιμοποιήσετε σε 
σχέση με το ύψος και την φόρμα των προφυλακτήρων.
Είναι εξαιρετικά σημαντικό, οι αισθητήρες να τοποθετηθούν στους προφυλακτήρες ακολουθώντας ένα ύψος που μπορεί να 
μεταβάλλεται από ένα μέγιστο  65 cm. περίπου σε ένα ελάχιστο των 35 cm. 
Είναι σημαντικό οι αισθητήρες να έχουν κατά το δυνατό πιο κάθετη θέση σε σχέση με το έδαφος.

Για αυτό το λόγο στο εσωτερικό της συσκευασίας του προαιρετικού στοιχείου ESH (ABP0214) υπάρχουν δυο τύποι αποστασιοποιτή: 
ένας με 5° κλήσης A και ένας με 10° κλήσης B (δείτε εγκατάσταση με δακτύλιο αξεσουάρ S και T), αυτοί θα είναι αναγκαίοι για την 
διόρθωση ενδεχόμενης λανθασμένης κλίσης του αισθητήρα καθοριζόμενης από το σχήμα των προφυλακτήρων.
Αν και με τους δυο αποστασιοποιητές δεν ανακτάται η κατακόρυφη θέση θα πρέπει να προτιμηθεί εκείνος που προσανατολίζει τον 
αισθητήρα προς τα επάνω. Αν ο προφυλακτήρας προσδίσει ένα κάθετο προσανατολισμό, είναι δυνατή η χρήση ενός δακτυλίου 
στήριξης κάψουλας χωρίς κανένα αποστασιοποιητή, ενώ σε αυτές τις συνθήκες, είναι δυνατή η χρήση και του συστήματος ISH  
(δείτε εγκατάσταση με ISH εικ.4).

ΘΕΣΗ ΣΤΗΡΙΞΗΣ ΚΑΨΟΥΛΩΝ

ΘΕΣΗ ΑΙΣΘΗΤΗΡΩΝ

Η απόσταση ανάμεσα στους αισθητήρες μπορεί να μεταβληθεί από ένα ελάχιστο 30 cm. έως ένα μέγιστο των 70 cm. 
Είναι σημαντικό να είναι ομοιόμορφοι ανάμεσά τους και οι εξωτερικές αποστάσεις να είναι κατά το δυνατό ίσες.
Προτείνεται, σε περίπτωση που είναι δυνατό, η τοποθέτηση κατά την περιγραφή στην εικόνα.
Κατά την αξιολόγηση της θέσης στις κάψουλες είναι σημαντικό να ληφθεί υπόψη η ακτίνα δράσης της ίδιας:

 - εσωτερικές περίπου  110 cm.                   - εσωτερικές περίπου  150 cm.
 - εξωτερικές περίπου  90 cm.                   - εξωτερικές περίπου 100 cm.

Εγκατάσταση με σύστημα ISH (Internal Sensor Holder)

ΣΗΜ.: ΔΙΑΤΡΗΣΤΕ ΜΕ ΤΗΝ ΚΥΚΛΙΚΗ ΦΡΕΖΑ ΑΠΟ ΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ ΠΡΟΣ ΤΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ ΤΩΝ 
ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΩΝ

Εικ. 2a Εικ. 2b

Εικ. 3

Εικ. 4
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ΣΗΜ.: ΓΙΑ ΤΗΝ ΣΩΣΤΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ, ΒΕΒΑΙΩΘΕΙΤΕ ΟΤΙ Η ΑΝΑΦΟΡΑ (Α) 
ΤΗΣ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ ΕΙΝΑΙ ΟΡΙΖΟΝΤΙΑ ΣΤΟ ΕΔΑΦΟΣ. ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΣΤΟΥΣ 

ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΕΣ ΜΗΝ ΠΛΥΝΕΤΕ Ή ΜΗΝ ΠΙΕΣΕΤΕ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΟΜΕΝΕΣ 8 ΩΡΕΣ

Fig. 5

ΣΗΜ.: ΓΙΑ ΜΙΑ 
ΣΩΣΤΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ, 

ΒΕΒΑΙΩΘΕΙΤΕ ΟΤΙ 
ΤΟ ΣΤΕΛΕΧΟΣ (*) 

ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗΣ ΦΕΡΕΙ 
ΠΛΕΥΡΙΚΗ ΔΙΑΤΑΞΗ 

Εγκατάσταση με σύστημα ΕSH (External Sensor Holder)

ΣΗΜ.: ΑΠΟΛΙΠΑΙΝΕΤΕ ΤΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ 
ΜΕ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΠΡΙΝ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ 

ΤΗΣ ΤΑΙΝΙΑΣ ΔΙΠΛΗΣ ΟΨΗΣ

Εικ. 5
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ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΙ
Οι βασικοί προγραμματισμοί για μια καλή λειτουργία του προϊόντος στο όχημα είναι δυο και αντίστοιχα είναι ο προγραμματισμός 
ταχύτητας (μόνο για εμπρόσθιο σύστημα) και η κάλυψη εμποδίων και προεξοχών (και για τα δυο συστήματα) που θα πρέπει να 
πραγματοποιηθούν ώστε να προλαμβάνονται λανθασμένες σηματοδοτήσεις. Σε περίπτωση που η εγκατάσταση είναι διαφορετική 
από όσα αναφέρονται, το σύστημα έχει την δυνατότητα να πραγματοποιήσει επιπλέον προγραμματισμούς που συγκεκριμένα είναι: 
μια ρύθμιση για την μείωση των επιδόσεων (που θα πρέπει να χρησιμοποιηθεί αν είναι πραγματικά αναγκαίο) ή ένας προγραμματισμός 
χάρη στον οποίο είναι δυνατή η μείωση της σάρωσης των πλευρικών καψουλών και θα πρέπει να πραγματοποιηθεί μόνο σε πολύ 
καμπυλωτούς προφυλακτήρες ή όταν η θέση των καψουλών είναι πολύ κοντά στα περιθώρια της μηχανής. 
Στην συνέχεια περιγράφεται ο τρόπος εκτέλεσης των 4 προγραμματισμών:
ΕΠΙΚΑΛΥΨΗ ΑΝΑΓΝΩΣΗΣ ΕΜΠΟΔΙΩΝ Ή ΠΡΟΕΞΟΧΩΝ
ΜΕΙΩΣΗ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ
ΜΕΙΩΣΗ ΑΝΑΓΝΩΣΗΣ ΠΛΕΥΡΙΚΩΝ ΚΑΨΟΥΛΩΝ
ΕΓΓΡΑΦΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ (αν χρησιμοποιείτε σύστημα με οδόμετρο)

ΕΠΙΚΑΛΥΨΗ ΑΝΑΓΝΩΣΗΣ (προτεινόμενη πάντα για το εμπρόσθιο σύστημα)
Αυτός ο προγραμματισμός επιτρέπει στο σύστημα την ανίχνευση αντικειμένων που παρουσιάζονται στο εσωτερικό του πεδίου 
σάρωσης, με τρόπο ώστε να μην λαμβάνονται πια υπόψη κατά την διάρκεια της λειτουργίας (π.χ κοτσαδόροι για οπίσθια συστήματα 
ή προεξέχοντα αντικείμενα για τα εμπρόσθια συστήματα).  
Για τον προγραμματισμό εκτελέστε όσα περιγράφονται στην συνέχεια:
Σημείωση: βεβαιωθείτε ότι κοντά στο όχημα που έχουν εγκατασταθεί οι κάψουλές δεν υπάρχουν αντικείμενα ή άτομα σε 
τουλάχιστον 1 m. απόσταση.
1. Αποσυνδέστε τον συνδέτη του ΠΛΗΚΤΡΟΥ/LED της εμπρόσθιας κεντρικής μονάδας 3 (σχήμα σελ.3 - Εικ.1)
2. Συνδέσατε προσωρινά το καλώδιο ΚΟΚΚΙΝΟ/ΜΠΛΕ στο αρνητικό του αποσυνδεμένου συστήματος.
3. Συνδέσατε το καλώδιο ΚΟΚΚΙΝΟ και ΓΚΡΙ σε +12V, η κεντρική μονάδα εκπέμπει 1 ισχυρό ήχο, στην συνέχεια μετά 120 sec. το 
μέγιστο, θα ακουστούν άλλοι 2 τόνοι αν ο προγραμματισμός πέτυχε ή 4 τόνοι αν ο προγραμματισμός απέτυχε.
4. Αποσυνδέστε το ΚΟΚΚΙΝΟ και ΓΚΡΙ  καλώδιο των +12V και συνδέστε το ΚΟΚΚΙΝΟ/ΜΠΛΕ καλώδιο από το αρνητικό.
5.  Επανασυνδέστε τον συνδέτη του ΠΛΗΚΤΡΟΥ/LED και στην συνέχεια δοκιμάστε το σύστημα.

ΠΡΟΣΟΧΗ!
Η ΕΠΙΚΑΛΥΨΗ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ 
ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΕΙ ΜΕ ΤΟΝ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΗΜΕΝΟ

ΣΗΜ.: ΣΤΙΣ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟ ΕΠΙΚΑΛΥΨΗΣ ΕΙΝΑΙ ΑΡΚΕΤΟ, ΜΕΤΑ ΤΗΝ 
ΣΥΝΔΕΣΗ ΤΟΥ ΚΑΛΩΔΙΟΥ ΚΟΚΚΙΝΟ/ΜΠΛΕ ΣΤΟ ΑΡΝΗΤΙΚΟ, ΝΑ ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΗΣΕΤΕ ΤΟ ΚΑΝΤΡΑΝ ΜΕ ΤΗΝ ΟΠΙΣΘΕΝ 

ΣΕ ΕΙΣΑΓΩΓΗ.  ΣΕ ΚΑΘΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΕΙΝΑΙ ΑΝΑΓΚΑΙΟ ΝΑ ΔΟΘΕΙ ΠΡΟΣΟΧΗ ΣΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΟΠΟΥ Η ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΗΣ ΟΠΙΣΘΕΝ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΜΕ ΕΝΑ ΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΟ ΑΠΟ ΤΟΝ +15.

ΣΕ ΑΥΤΗ ΤΗΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΕΚΤΕΛΕΣΑΤΕ ΜΕ ΤΑ ΧΕΡΙΑ ΤΗΝ ΣΥΝΔΕΣΗ ΤΩΝ ΚΑΛΩΔΙΩΝ ΚΟΚΚΙΝΟΥ ΚΑΙ ΓΚΡΙ ΣΕ +12V. 

ΚΟΚΚΙΝΟ/ΜΠΛΕ

Εικ. 6
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ΜΕΙΩΣΗ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ
Αυτή η λειτουργία θα πρέπει να χρησιμοποιείται μόνο αν είναι εξαιρετικά αναγκαίο, γιατί μειώνει δραστικά τις επιδόσεις του 
συστήματος αποφεύγοντας λανθασμένες σαρώσεις που οφείλονται σε μια εγκατάσταση στην οποία δεν λήφθηκαν υπόψη τα ειδικά 
χαρακτηριστικά που την αφορούν. Για την ρύθμιση αυτής της σύνδεσης θα πρέπει να συνδεθούν τα καλώδια ΚΟΚΚΙΝΟ/ΜΠΛΕ με το 
θετικό της όπισθεν.

ΜΕΙΩΣΗ ΑΝΑΓΝΩΣΗΣ ΠΛΕΥΡΙΚΩΝ ΚΑΨΟΥΛΩΝ
Αυτή η λειτουργία επιτρέπει την μείωση της σάρωσης των πλευρικών καψουλών όταν η υπερβολική σάρωση δεν επιτρέπει την σωστή 
αξιολόγηση της απόστασης από ένα εμπόδιο που βρίσκεται μπροστά κατά την διάρκεια ενός στενού παρκαρίσματος, ανάμεσα σε 
δυο αυτοκίνητα ή τους τοίχους ενός γκαράζ. Για την ρύθμιση αυτής της σύνδεσης αρκεί να συνδεθούν το ΚΙΤΡΙΝΟ καλώδιο στο 
αρνητικό (λειτουργία προτεινόμενη στο μεγαλύτερο μέρος των εγκαταστάσεων).

ΚΙΤΡΙΝΟ

ΑΝΑΓΝΩΣΗ 
STANDARD

ΜΕΙΩΜΕΝΗ 
ΑΝΑΓΝΩΣΗ

ΧΡΗΣΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΥ ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΑ
Το σύστημα παρκαρίσματος για εφαρμογές στο εμπρόσθιο προφυλακτήρα του οχήματος μπορεί να εφαρμοστεί σε 3 διαφορετικές 
λειτουργίες σύμφωνα με το πως προγραμματίζεται διαμέσου του PDC/Alarm programmer. Δυο από αυτές τις λειτουργίες προβλέπουν 
την εγγραφή της ταχύτητας ανάληψης διαμέσου της σύνδεσης του ΠΡΑΣΙΝΟΥ/ΜΑΥΡΟΥ καλωδίου στο οδόμετρο του οχήματος. 
Και οι 3 τρόποι λειτουργίας προβλέπουν ότι το εμπρόσθιο σύστημα παρκαρίσματος ενεργοποιείται την στιγμή που ενεργοποιείται 
το καντράν και κάθε φορά που εισάγεται η όπισθεν και οι διαφορές που διακρίνουν τις διαφορετικές λειτουργίες χρήσης είναι οι 
ακόλουθες:
1) Χειροκίνητο σύστημα (εργοστασιακός προγραμματισμός):
Ο τρόπος λειτουργίας προβλέπει ότι η απενεργοποίηση του συστήματος πραγματοποιείται σε 20 δευτερόλεπτα μετά από την 
απεμπλοκή της όπισθεν ή σε διαφορετικό τρόπο πατώντας το πλήκτρο/led και με την όπισθεν σε εισαγωγή. 
Με το όχημα σε κίνηση η απενεργοποίηση του συστήματος θα επαναληφθεί εισάγοντας εκ νέου την όπισθεν ή πατώντας το πλήκτρο/led. 
2) Σύστημα απενεργοποίησης με ταχύτητα (προγραμματισμός με τον PDC programmer της λειτουργίας αρ°43 σε ON):
Η λειτουργία προβλέπει ότι η απενεργοποίηση του συστήματος θα πραγματοποιείται μερικές στιγμές μετά την υπέρβαση της 
προγραμματισμένης ταχύτητας.
Με το όχημα σε κίνηση η επανενεργοποίηση του συστήματος θα επαναληφθεί εισάγοντας εκ νέου την όπισθεν ή πατώντας το 
πλήκτρο/led αν η ταχύτητα του οχήματος είναι μικρότερη από την προγραμματισμένη. 
3) Σύστημα απενεργοποίησης και ενεργοποίησης με ταχύτητα (προγραμματισμός με τον PDC programmer των λειτουργιών αρ°43 
και αρ°44  σε ON):
Η λειτουργία είναι ανεξάρτητη από την ενεργοποίηση της όπισθεν, το σύστημα παρκαρίσματος ενεργοποιείται την στιγμή κατά την 
οποία ανάβει το καντράν και σβήνει μερικές στιγμές μετά, αφού έχει ξεπεραστεί η προγραμματισμένη ταχύτητα.
Η επανενεργοποίηση του συστήματος είναι αυτόματη και πραγματοποιείται μειώνοντας την ταχύτητα κάτω από την προγραμματισμένη 
ταχύτητα.
ΠΡΟΣΩΡΙΝΟΣ ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ: Σε περίπτωση που θέλετε να αποκλείσετε προσωρινά την αυτόματη  επανενεργοποίηση του συστήματος 
αυτό είναι δυνατό πατώντας το πλήκτρο /led. Στην συνέχεια το σύστημα θα ανακτήσει όλες τις λειτουργίες του ή πατώντας εκ νέου το 
πλήκτρο /led ή αυτόματα στην επόμενη εκκίνηση του καντράν.  

ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ
Για την καταγραφή της ταχύτητας απενεργοποίησης του συστήματος παρκαρίσματος είναι αναγκαίο να πράξετε τα παρακάτω:
1)  Εκκινήστε το όχημα και επιβεβαιώσατε ότι το πλήκτρο/LED είναι ενεργοποιημένο.
2)  Πατήστε μια φορά το πλήκτρο/LED και επιβεβαιώστε την απενεργοποίηση του ιδίου.
3) Πατήστε και κρατήστε πατημένο το πλήκτρο/LED για περίπου 30 δευτερόλεπτα και αναμείνατε μια σειρά από σηματοδοτήσεις (6 
Μπιπ) που σηματοδοτούν την είσοδο στο σύστημα στην λειτουργία εγγραφής της ταχύτητας.
4) Συνεχίστε με το όχημα (προτείνεται να μην περάσετε τα 30Km/h) και όταν ανακτήσετε την επιθυμητή ταχύτητα πατήστε το 
πλήκτρο/LED για επιβεβαίωση της μνήμης της ίδιας. Για την επιβεβαίωση της σωστής καταγραφής της ταχύτητας, ξεπεράστε την 
και επιβεβαιώσατε αν μετά από μερικές στιγμές το σύστημα απενεργοποιείται (πλήκτρο/LED OFF), στην συνέχεια κατέλθετε της 
εγγεγραμμένης ταχύτητας και επιβεβαιώσατε ότι μετά από μερικές στιγμές το σύστημα θα επανενεργοποιηθεί (πλήκτρο/LED ON).

ΚΟΚΚΙΝΟ/ΜΠΛΕ

ΚΙΤΡΙΝΟΕικ. 7a Εικ. 7b
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ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗ
Διαμέσου τριών trimmer που βρίσκονται μπροστά στην κεντρική μονάδα, είναι δυνατό να ρυθμιστεί η λειτουργία με βάση τις 
ανάγκες του πελάτη ή με βάση την δομή των προφυλακτήρων.
Τα trimmer ελέγχουν τρεις λειτουργίες:
ΕΥΑΙΣΘΗΣΙΑ – ρύθμιση της ευαισθησίας σάρωσης στις κάψουλες, κατά συνέπεια δυνατότητα μεταβολής του πεδίου προστασίας.
OFFSET – απόσταση σάρωσης ζώνης κινδύνου “συνεχούς ηχητικού σήματος”.
ΕΝΤΑΣΗ - έλεγχος της έντασης του buzzer σηματοδότησης.

ΕΥΑΙΣΘΗΣΙΑ

OFFSET

ΕΝΤΑΣΗ

ΒΟΗΘΗΤΙΚΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ
ΣΙΓΑΣΗ ΡΑΔΙΟΦΩΝΟΥ – αυτή η λειτουργία επιτρέπει την αυτόματη ενεργοποίηση 
της σίγασης ραδιόφωνου κατά την διάρκεια του ελιγμού της όπισθεν και γενικότερα 
κατά την ενεργοποίηση του συστήματος παρκαρίσματος για την αποφυγή της 
επικάλυψης του ήχου σηματοδότησης του συστήματος από το ραδιόφωνο.
Για την ενεργοποίηση αυτής της λειτουργίας συνδέστε το ΜΩΒ καλώδιο στην θέση 
MUTE του ραδιόφωνου.

ΣΗΜΕΙΩΣΗ ΓΙΑ ΧΡΗΣΗ ΜΕ ΤΟ ΕΜΠΡΟΣΘΙΟ ΣΥΣΤΗΜΑ: Σε περίπτωση που 
προγραμματίζεται η κεντρική μονάδα του συστήματος παρκαρίσματος για μια 
λειτουργία συνδεδεμένη με το οδόμετρο προτείνεται η χρήση της λειτουργίας 
mute.

ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟΥ
TRAIL – αυτή η λειτουργία είναι συνδεδεμένη με την οπίσθια εφαρμογή για την 
αυτόματη απενεργοποίηση της κεντρικής μονάδας με την παρουσία του αρνητικού 
σήματος που καταφθάνει από τον ηλεκτρικό συνδέτη του ρυμουλκούμενου. 

Mute autoradio

AUTORADIO

ΜΟΒ

ΚΑΦΕ ΚΑΦΕ

Εικ. 8

Εικ. 9

Εικ. 10

Εικ. 11

Εικ. 12
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ΔΙΑΓΝΩΣΤΙΚΟΙ ΕΛΕΓΧΟΙ
Κατά την διάρκεια της λειτουργίας το σύστημα διατηρεί πάντα 
ενεργή την αυτοδιάγνωση που, διαμέσου κατάλληλων ακουστικών 
σηματοδοτήσεων, ειδοποιεί τον χρήστη σε περίπτωση ανωμαλιών 
σε ένα ή περισσότερους αισθητήρες. Αν μετά από την εισαγωγή 
του συστήματος ανιχνευθούν ελαττώματα, θα πραγματοποιηθούν 
μια ή περισσότερες ακουστικές σηματοδοτήσεις:

- μακρύ μπιπ σε διαφορετικούς τόνους + N°1 σύντομο μπιπ  =
    σφάλμα Αισθητήρα A.
- μακρύ μπιπ σε διαφορετικούς τόνους + N°2 σύντομα μπιπ  =
    σφάλμα Αισθητήρα G.
- μακρύ μπιπ σε διαφορετικούς τόνους + N°3 μπιπ σύντομα =
    σφάλμα Αισθητήρα Β.
- μακρύ μπιπ σε διαφορετικούς τόνους + N°4 μπιπ σύντομα =
    σφάλμα Αισθητήρα Ν.

μετά από την εκτέλεση των σηματοδοτήσεων το σύστημα 
θα ξαναρχίσει να δουλεύει απενεργοποιώντας τους ενεργούς 
αισθητήρες και θα επαναφέρει την υπόδειξη μόνο στην 
επόμενη εισαγωγή Αν η ανωμαλία πραγματοποιηθεί κατά την 
διάρκεια της λειτουργίας, η κεντρική μονάδα διακόπτει την stan-
dard σηματοδότηση εμποδίου και δημιουργεί την παραπάνω 
διαγνωστική σηματοδότηση.

ΟΔΗΓΙΕΣ ΧΡΗΣΗΣ ΤΟΥ ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
Η παρουσία ενός εμποδίου υποδεικνύεται από 
μια διακοπτόμενη ακουστική σηματοδότηση, 
με αύξουσα συχνότητα κατά την προσέγγιση 
στο εμπόδιο, ξεκινώντας από περίπου 110cm 
μέχρι να γίνει συνεχής προσεγγίζοντας το (Εικ. 
14). Η συχνότητα σηματοδότησης σε περίπτωση 
απομάκρυνσης από το εμπόδιο μειώνεται μέχρι 
περίπου 80/90 cm πέρα από τα οποία, στην 
περίπτωση που το εμπόδιο απομακρύνεται 
επιπλέον, το σύστημα σταματά να σηματοδοτεί.  Η 
ενεργοποίηση του συστήματος γίνεται αυτόματα 
κατά την εκκίνηση του καντράν και όταν εισάγεται 
η όπισθεν και για την απενεργοποίηση εξαρτάται 
από τον προγραμματισμό που  πραγματοποιήθηκε  
κατά την διάρκεια της εγκατάστασης και πιο 
συγκεκριμένα είναι δυνατή η διάθεση ενός εκ των 3 
τύπων λειτουργίας
1) Σύστημα με timer ή χειροκίνητο.
Το σύστημα απενεργοποιείται 20 δευτερόλεπτα μετά την απεμπλοκή της όπισθεν και επανενεργοποιείται όλες τις φορές που 
εισάγεται η όπισθεν ή πατιέται το πλήκτρο/led.

2) Σύστημα απενεργοποίησης για την υπέρβαση ταχύτητας
Το σύστημα απενεργοποιείται με την υπέρβαση της προγραμματισμένης ταχύτητας και επανενεργοποιείται όλες τις φορές που 
εισάγεται η όπισθεν ή πατιέται το πλήκτρο/led.

3) Σύστημα απενεργοποίησης για την υπέρβαση ταχύτητας και αυτόματη επανενεργοποίηση με μείωση της ταχύτητας.
Το σύστημα απενεργοποιείται με την υπέρβαση της προγραμματισμένης ταχύτητας και επανενεργοποιείται όλες τις φορές που 
μειώνεται η ταχύτητα κάτω της προγραμματισμένης χορηγώντας μια συνεχή προστασία κατά την διάρκεια του ελιγμού σε χαμηλή 
ταχύτητα. Διαμέσου του πλήκτρου/led  μπορεί να αποκλειστεί το σύστημα μέχρι την επόμενη εκκίνηση του οχήματος ή πίεσης του 
πλήκτρου. 

ΟΔΗΓΙΕΣ ΧΡΗΣΗΣ ΤΟΥ ΟΠΙΣΘΙΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
Κατά την εισαγωγή της όπισθεν, ένα ΜΠΙΠ 
σηματοδοτεί την ενεργοποίηση των αισθητήρων.
Η παρουσία ενός εμποδίου υποδεικνύεται από 
μια διακοπτόμενη ακουστική σηματοδότηση, με 
αύξουσα συχνότητα κατά την προσέγγιση στο 
εμπόδιο, ξεκινώντας από περίπου 150cm μέχρι να 
γίνει συνεχής προσεγγίζοντας το (Εικ. 15) 
Η συχνότητα σηματοδότησης σε περίπτωση 
απομάκρυνσης από το εμπόδιο μειώνεται μέχρι 
περίπου 80/90 cm πέρα από τα οποία, στην 
περίπτωση που το εμπόδιο απομακρύνεται επιπλέον, 
το σύστημα σταματά να σηματοδοτεί.  

ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΑΣ 
ΑΡΙΣΤΕΡΗΣ
ΠΛΕΥΡΑΣ

ΠΡΟΦΥΛΑΚΤΗΡΕΣ 
ΔΕΞΙΑΣ

ΠΛΕΥΡΑΣ

Εικ. 13

Εικ. 14

Εικ. 15



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


